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Sayin Uyemiz,
Tigi: Uluslararasi Deniz Ticaret Odast’ndan (ICS) alinan 26.05.2017 tarih ve ICS(17)20 sayili yazi ve Eki.

Ilgi yazi ile ICS Uyeleri, denizcilik endiistrisinin CO; azaltma hedefleri hakkinda Uluslararas: Denizcilik
Orgiitii’ne (International Maritime Organization - IMO) sundugu oénerilere iliskin “Sik¢a Sorulan Sorular”
listesini, denizcilik idarelerine ve ilgili yetkililere iletmeye davet edilmektedirler.

9-11 May1s 2017 tarihleri arasinda gergeklestirilen ICS Yillik Genel Kurul Toplantisi’nda (ICS AGM), kiiresel
denizcilik sektériiniin CO; emisyonlarini azaltma hedefleri hakkinda sektor temsilcileri tarafindan hazirlanan ortak bir
tebligin IMO’ya bildirilmesine karar verilmistir. Anilan Teblig, IMO’nun Haziran ayinin son haftasinda diizenlenen bir
toplantida gériismeye basladigr “ IMO CO, azaltma stratejisi’nin bir pargasi olarak sunulmustur. Teblig’in Ingilizce
orijinaline http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Submissions/IMQ/elements-for-inclusion-in-the-imo-
strategy-including-aspirational-objectives-.pdf?sfvrsn=0  baglantisindan ulasilabilmekte olup, ayrica Odamizda
yapilan Tiirk¢e gevirisi Ek’te (Ek-2) sunulmaktadir.

ICS Sekreteryasi, Teblig’in Idarelere agiklanmasini kolaylastirmak igin Genel Kurul Toplantisi’nda gelen talep
dogrultusunda “Sik¢a Sorulan Sorular” listesini hazirfamigtir. “Sik¢a Sorulan Sorular” ve sorularin yanitlarinin yer aldigs
metnin Odamizda yapilan Tiirkge ¢evirisi Ek’te (Ek-1) sunulmaktadir.

Bilgilerinizi arz ve rica ederiz.

Saygilarfmizla,

. — 7
[smail ASASOGLU

Genel Sekreter V.

EKLER:

Ek-1: {lgi yaz1 Eki Basin Bildirisinin Tiirkge gevirisi

Ek-2: ICS, BIMCO, INTERCARGO ve INTERTANKO tarafindan IMO’ya sunulan Tebligin Tiirk¢e gevirisi
Ek-3: llgi yazi ve Eki

Ayrintil bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr

3y

. Meclis-i Mebusan Caddesi No: 22 34427 Findikli - Beyogiu - ISTANBUL / TORKIYE [FAUTLIONITI SISTEmi
Tel :+90(212) 252 01 30 (Pbx) Faks :+00 (212)293 79 35

9] Weab : www denhicaetodasl ong i E-mail : st wdenizhcaretodas
Web - v chamberotshippma. org 1 E-mail : contact@chamesrotrniopen

AEREDITE ODA
AOCREDITED CHAMSER

s 150 9001 E@




ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDENIZ, KARADENIZ BOLGELERI

DENIZ TICARET ODASI

[stanbul

Sayi
Our Reference : 2785

Konu
Subject
Sik¢a Sorulan Sorular Hk.

ISTANBUL & MARMARA, AEGEAN, MEDITERRANEAN, BLACKSEA REGIOMS

CHAMBER OF SHIPPING

24.07.2017

: Denizcilik Endiistrisinin IMO’ya Sundugu CO; Azaltim Hedeflerine liskin

Sirkiiler No: 477 /2017

DAGITIM:

Geregi:

-Tiim Uyelerimiz (Web Sayfasinda)

-Turk Armatorler Birligi

-S/S Gemi Armatorleri Motorlu Tas. Koop.
-Vapur Donatanlar1 ve Acenteleri Dernegi
-IMEAK DTO Subeleri

-TURKLIM

-GESAD

-GISBIR

-Tirk Loydu

-Tiirk Armatdrleri Isverenler Sendikasi (TAIS)
-TURKLIM

-Tiirk Uzakyol Gemi Kaptanlart Dernegi
-Gemi Sahibi Firmalar

Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr

Bilgi:

-Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii
-Sn. Sefer KALKAVAN

TOBB DTO’lar1 Konsey Baskani

-Meclis Baskanlik Divani

-Yonetim Kurulu Baskani ve Uyeleri

-Sn. Erol YUCEL

TOBB Tiirkiye Denizcilik Meclisi Bsk.
-IMEAK DTO Meclis Ihtisas Cevre Komisyonu
-IMEAK DTO Sube YK Baskanlart

-Piri Reis Universitesi

-WISTA Tiirkiye Dernegi

xg
ﬂ‘_ } Meclis-i Mebusan Caddesi No: 22 34427 Findikll - Beyogiu - ISTANBUL / TURKIYE
Tel :+90(212) 252 01 30 {Pbx) Faks :+901
. I e o Web - s dznizticarstados arg E-mait :
iy oo Web | weersw obmmbsensshn pirg, oo b E-mail : oo i T
Acremeove, R 150 %001 ] TG




ISTANBUL VE MARMARA, EGE, AKDEMIZ, KARADENIZ BOLGELERI

DENIZ TICARET ODASI

ISTANBUL & MARMARA, AEGEAN, MEDITERRANEAN, BLACKSEA REGIONS

CHAMBER OF SHIPPING

Istanbul : 24.07.2017
Say1

Our Reference : 2785

Konu ]

Subject : Denizcilik Endiistrisinin IMO’ya Sundugu CO; Azaltim Hedeflerine Iliskin

Sik¢a Sorulan Sorular Hk.
Sirkiiler No: 477 /2017
(Serbest Ceviridir)

EK-1
Uluslararas: Deniz Ticaret Odasi - ICS
CO; EMISYONUNUN AZALTILMASI iCiN OZENDIRiCi HEDEFLER HAKKINDA IMO’YA
SUNULAN SEKTOR TEKLIFi
‘SIKCA SORULAN SORULAR’

Asagidaki soru ve cevaplar, Gemilerden Kaynaklanan Sera Gazt (GHG) Emisyonlarinin Azaltilmasi icin kurulan
Oturumlar Arast IMO Calisma Grubu’nun toplantisinda sunulan sektor bildirisi iizerine haurlanmustir. Sektir
bildirisine asagidaki baglantidan erisilebilir:
http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Submissions/IMO/elements-for-inclusion-in-the-imo-strategy-
including-aspirational-objectives-.pdf?sfvrsn=0

Denizcilik sektérii bu bildiriyi neden sundu?

Sektor, kendisi igin kiiresel diizenleyici olarak kabul ettigi IMO’nun, gemilerden kaynakli CO, emisyonlartnin
azaltmastyla ilgili ¢alismalarda sorumlu makam olarak kalmasini istemektedir. Bunun nedeni, CO; emisyonlar1 ulusal
veya bolgesel diizeydeki ¢evre/iklim degisikligi bakanliklar tarafindan tek tarafli ele alindigi takdirde, piyasa
dengesinde bozulmalarin ve diizensizliklerin gériilecek olmasidir.

IMO 2018’¢ kadar CO; emisyonlarinin azaltilmasiyla ilgili agik hedefler ortaya koyan bir strateji belirlemezse, gevre
bakanliklarinda sektoriin Paris Anlasmasi’ni “g6z ard ettigi” algisi olusabilir. (Hiikiimetler, kara yolu tagimacihgindaki
sektorler i¢in CO, emisyonlarim azaltma taahhiitleri belirlemis bulunmaktadir.) ICS, sektoriin bu algi karsisinda
savunmasiz kalmasindan endise duymaktadir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii’niin (International Civil Aviation Organisation-ICAQ) havacilik sektérii i¢in CO;
azaltimina yonelik sayisal veri ve tarihlerle birlikte agik hedefler ortaya koyan ve bu agidan hiikiimetlerin Paris
Anlagmasi kapsaminda kabul ettigi ‘Niyet Edilen Ulusal Katkilar (INDC)’a benzeyen bir anlagsma kabul etmis olmasi
bu algiy1 kuvvetlendirebilir. Sonug olarak, denizcilik sektorii tek tarafli uygulamalar konusunda daha biiyiik bir tehlikeye
maruz kalabilir.

Sektor bildirisinde kisaca ne teklif edilmektedir?

IMO’dan CO; emisyonlarinin azaltilmast amaciyla (gemiler igin ayri ayri hedefler degil) tiim sekt6ér adina iddial
Ozendirici Hedefler kabul etmesi istenmektedir.

Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr
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Bu hedefler:

- Kiiresel denizcilik sektoriiniin yilhk toplam CO; emisyonlarim1 2008 seviyelerinin altinda tutmak. (2008, kiiresel
denizcilik sektoriinden kaynaklanan CO; emisyonlarinin en yiiksek diizeye ulastig1 y1l olarak kabul edilir.)

- Kiiresel denizcilik sektoriiniin CO; emisyonlarim, 2008 verileriyle karsilastirildiginda, 2050°ye kadar ton-km
bazinda ortalama en az %50 oraninda azaltmis olmak. (Bu hedef nispi bir orana karsilik gelir. Onemli: Bu hedef,
tiim sektor adina ortalama bir orami ifade eder. Gemiler i¢in ayr1 ayri hedefler belirlenemez.)

-Kiiresel denizcilik sektoriiniin yilik toplam CO; emisyonlarim, 2008 verilerinin degerlendirilmesi sonucu
belirlenen bir oranda 2050’ye kadar azaltmak ve bunu CO; emisyonlarinin azaltilmasina yénelik siirekli bir yol
haritas1 olarak vurgulamak. (S6z konusu oran, IMO tarafindan CO; azaltma stratejisinin bir par¢asi olarak
kabul edilir.)

Sektér, {iciincii hedefle ilgili olarak, CO; emisyonlarmin 2050 itibariyle ciddi bir oranda azaltilabilmesinin ancak “fosil
icermeyen” yeni alternatif yakitlarla saglanabilecegini vurgulamakta ve alternatif yakitlar gelistirme ihtiyacimin IMO
stratejisinde planlanmasi gerektigini belirtmektedir.

Sektor bildirisinde, ayrica, hedeflerin gergeklestirilmesine yonelik ilerlemelerin IMO tarafindan 2033’te (IMO
stratejisinin son haliyle 2023’te kabul edilmesinden on yil sonra) kapsaml olarak incelenmesi ve Ozellikle fosil
icermeyen yakitlarin gelistirilmesinde gelinen noktanin degerlendirilmesi istenmektedir.

Sektor tarafindan agikca ortaya konan bir diger husus, IMO’ya, bu hedefleri kabul ettii durumda, sektériin toplam CO>
emisyonlari veya tek basina gemilerden kaynakli CO; emisyonlart igin baglayict bir iist sinir belirleme niyeti veya
sorumlulugu yiiklendigi anlamumnin ¢ikarilmamasi gerektigidir. Bildirideki hedefler, iddialart olan Ozendirici
Hedeflerdir. Fakat 6zellikle alternatif yakitlarin kullanima sunulmasi igin daha uzun bir zaman gerekmesi ya da deniz
ticaretine olan talebin beklenenden daha hizli artmasi durumunda, s6z konusu hedefler biitiiniiyle ger¢eklesmeyebilir.
Bu, 2033’te yapilmasi istenen inceleme ve denetimin nedenini de agiklamaktadir.

ICS tek tarafli kararlar alinmasindan neden korkmaktadir?

Avrupa Birligi’nin giindeminde (AB iilkesi bayrag tasimayip AB limanlarina ugrayan gemilerle birlikte) uluslararasi
denizcilik sektériiniin AB Emisyon Ticareti Sistemi’ne (ETS) d4hil edilmesi konusu tartistimaktadir.

Bunun disinda Kuzey Amerika ve Asya’nin bazi yerlerinde karbon vergisi ve emisyon ticareti i¢in sistemler kuruldugu
gériilmektedir.

Cevre politikalarindan sorumlu taraflar, IMO iiyesi iilkelerin 2018 i¢in iddial1 hedefler ortaya koymamasi durumunda,
diinya yillik CO; emisyonlarinin yaklagik %2.2’sinin limanlara ugrayan gemilerden kaynaklandigini dikkate altp, kara
tastmaciligina dayali sektdrler igin zorunlu hale getirdikleri tedbir ve kurallardan bu gemilerin neden muaf tutuldugunu

sorgulayacaklardir.
Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr
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Kiiresel deniz ticaretinden kaynaklanan CO, emisyonlarinin azaltilmasina yonelik diizenlemelerden 1997 tarihli Avrupa
Iklim Degisikligi Cergeve Sézlesmesi (UNFCCC) kapsaminda halen IMO sorumludur. Ote yandan, Protokol 2020
yilinda yiiriirliikten kalkacaktir ve Paris Anlasmasi’nda IMO’nun roliine dair herhangi bir atifta bulunulmamistir.
2018’de IMO tarafindan agikg¢a bir isaret gelmezse, IMO’nun gemilerden kaynaklt CO, emisyonlari azaltma
konusundaki sorumlulugunun devam etmesine karsi ¢ikilabilir ve bu durum denizcilik sekt6riiniin ulusal karbon vergileri
ya da ETS’ye dahil edilmesi gibi tek tarafli diizenlemelere verilen destegi arttirabilir.

Sektir teklifi Paris Anlasmasi’min hedef ve ruhuna nasil uyum saglamaktadir?

Uluslararas: denizcilik sektérii, devletlerin Paris Anlasmast kapsaminda ulusal ekonomilerine iligskin olarak yerine
getirmeyi kabul ettigi taahhiitler (INDC) disinda birakilmistir.

Ote yandan, Paris Anlagmasi kiiresel ekonomiyi olusturan tiim sektdrlerden CO, emisyonlarinin en yiiksek diizeye
ulastig1 yili ve buna gore emisyonlarini azaltma hedefleri belirlemelerini istemektedir.

Sektor teklifinde, uluslararasi deniz tagimacihgindan kaynaklanan emisyonlarin 2008’de en yiiksek diizeyde oldugu
ifade edilmistir. Ayrica IMO’dan, 2008 diizeylerini dikkate alarak, sektoriin toplam yillik CO, emisyonlarint 2050’ye
kadar yiizde kag azaltilabilecegine dair bir saptama yapmasi ve bunun daha ciddi boyuttaki emisyon azaltimlari igin bir
baglangi¢ olarak goriilmesi teklif edilmistir.

IMO’ya sunulan hedefler, hiikiimetlerin Paris Anlagmasi kapsaminda taahhiit ettikleri ‘Niyet Edilen Ulusal Katkilar’a
(INDC)’ benzer sekilde CO, emisyonlarini azaltmak i¢in uluslararasi denizcilik sektorii adina ‘Niyet Edilen IMO
Katkist’ olarak goriilebilir.

Hedefler hangi anlamda iddiali?

Deniz tagimaciligina olan talebin artmaya devam etmesi beklenirken, denizcilik sektdriiniin toplam CO; emisyonlarini
azaltmaya yonelik tiim Oneriler dogast geregi iddialidir. Ayrica, hilihazirda yenilenebilir alternatiflere erisimi diger
sanayi sektorleriyle ayni diizeyde olmayan deniz tagimaciligi, fosil yakitlarin kullanimina ¢ok daha fazla bagimhidir.

Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cergeve Sézlesmesi (UNFCCC), diinyanin geri kalan toplam CO; emisyonlarinin
2030’Iu yillara kadar artmaya devam edecegini 6ngérmektedir. Bununla birlikte deniz tasimacilifi, keyfi bir ileri tarih
belirlemek yerine, denizcilikten kaynaklanan toplam CO, emisyonlari i¢in en yiiksek yil olarak 2008 yilint 6nermektedir.
(IMO’ya gore 2008 yili uluslararas: denizcilik sektoriinden kaynaklanan toplam CO; emisyonlarinin en yiiksek oldugu
yildi.)

Denizcilik endiistrisi, uluslararasi deniz tagimaciligi sektériinden kaynaklanan toplam CO; emisyonlarmin, tagimacilik
hizmetlerine olan talebi ciddi olarak etkileyen gemi operatorlerinin bireysel tedbirleriyle kontrol edilemeyecegini
dikkate almakta ve bu nedenle bir biitiin olarak kapsayacak Ozendirici Hedeflerin IMO tarafindan kabul edilmesini teklif
etmektedir.

Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lliskiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr
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Her ne kadar denizcilik endiistrisi, her ton-km i¢in CO, emisyonlarmni % 50 azaltabilecegi konusunda kendine giiveniyor
olsa da, niifus artis1 ve ekonomik kalkinma nedeniyle deniz tagimaciligina olan toplam kiiresel talepte beklenen artisin
yaratacagi toplam emisyon artiglari iizerinde hi¢bir kontrole sahip degildir.

Denizcilik endiistrisi, denizcilik sektoriiniin toplam CO; emisyonlarint 2008 seviyelerinin altinda tutabilecegine inansa
da, deniz tasimaciligt fosil yakitlara bagimli oldugu siirece, talepte Ongoriilen yiikselisler karsisinda bunun
gerceklestirilebilecegi kesin degildir.

2017-2050 yillart arasindaki dénem i¢in 6ngoriilen ticaret artigi dikkate alindiginda, denizcilik sektoriiniin toplam CO,
emisyonlarinda uzun vadeli mutlak azaltimlar yalnizca hidrojen ya da yenilenebilir yakit pili gibi heniiz mevcut olmayan,
fakat denizcilik endiistrisinin ¢ok uzak olmayan bir gelecekte ulasilabilir olacagini diisiindiigii alternatif “fosil
icermeyen” yakitlar ve sevk giicii teknolojileri ile basarilabilir.

Denizcilik endiistrisi, sektoriin toplam emisyonlar: iizerinde baglayic1 bir iist simr dayatmasina neden kargi
cikiyor?

Denizcilik endiistrisi, 6nermis oldugu hedeflerin gerceklestirilmesine tiimiiyle bagli oldugu halde, hedeflerin
gerceklestirilmesi fosil igermeyen alternatif yakitlarin gelistirilmesine bagl olacaktir. 2050 yilindan &nce ya da deniz
tagimacihigina yonelik talebin hizla artmasi nedeniyle toplam emisyonlar 2008 seviyelerini agsmaya baslamadan 6nce,
fosil igermeyen yakitlarin diinya ¢apinda yaygin bir bigimde kullanilabilir olacagini garanti etmek denizciligin fosil
yakitlara olan bagimliligi devam ettigi siirece imkansizdir.

Bu nedenle, (Cin, Hindistan ve diger iilkelerin IMO’ya ayr1 ayr1 bildirdikleri tebliglerinde agikga belirtildigi gibi) deniz
tagtmacth@i {izerinde baglayict herhangi bir iist sintr, gelismekte olan iilkelerin ulusal ekonomilerinin gelisimini ve
yasam standartlarinin iyilestirilmesini engelleyecegi igin, bu iilkeler tarafindan kabul gérmeyecektir.

Gelismekte olan iilkelerin birgogu igin, Ozendirici Hedeflerin IMO tarafindan kabul edilmesi bile, IMO’nun, CO;
azaltim hedefleri ile, denizcilikten kaynaklanan toplam CO, emisyonlart (ya da tek bir geminin CO, emisyonlart) i¢in
baglayict bir {ist limit belirleme niyetinin ya da bu tiir bir taahhiidiiniin bulunmadiginin IMO stratejisinde agik sekilde
belirtilmesi durumunda kabul edilebilirdir.

Denizcilik endiistrisi, tekil gemiler icin gelistirilen hedeflere neden karsi ¢cikiyor?

Denizcilik endistrisi IMO Enerji Verimliligi Dizayn Endeksi’nin (IMO Energy Efficiency Design Index-EEDI) kabul
edilmesini ve uygulanmasin1 tiimiiyle desteklerken, ICS ve pek cok IMO Uyesi Devlet teker teker gemilere uygulanmak
lizere zorunlu bir operasyonel verimlilik endeksleme sisteminin kurulmasina siddetle karsi durmaya devam ediyor. Bu
tir bir sistemin nihai sonucu, gercek hayattaki giincel CO, emisyonlarina karsilik gelmeyen teorik ve keyfi bir
operasyonel puanlamaya dayanarak gemilerin cezalandirilmasi olacaktir. Bunun nedeni, bdyle bir 6l¢iiniin potansiyel
hatalar1 ve yaratabilecegi 6nemli piyasa bozulmasi riskidir.

Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr
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Ornegin, birbirinin aynis iki geminin iki benzer yolculuk sirasinda tiikettikleri yakit; akinttlar, deniz kosullari ve hava
gibi faktorler nedeniyle bilyiik olgiide farklilik gosterecektir. Aynit sekilde, 6zellikle tarifeli sefer yapan bir gemi
tarafindan tiiketilen yakit, gemi isletmecisinin ¢ok az kontrol edebildigi ticaret bi¢imi ve gemi kira s6zlesmesi tiiriine
bagli olarak bir yildan diger yila bir hayli degiskenlik gésterebilir.

Hedeflerin 2018 yilinda kabul edilmesi nerisi ile “iic asamal siire¢” nasil drtiisityor?

“Ug¢ Asamali Siireg”, uluslararast deniz tasimaciligindan kaynaklanan CO; emisyonlar1 hakkinda ilave bilgiler toplanip
analiz edilmeden &nce, mevcut olanlar disinda CO, emisyon azaltimi tedbirinin kabul edilmemesi gerektiginin IMO
Uyesi Devletler arasinda kabul edilmesidir. Denizcilik endiistrisi, bu siirecin 2023 yilinda kabul edilecek olan nihai IMO
stratejisine bagl kalmasi gerektigi konusunda hemfikirdir.

Bazt Ozendirici Hedeflerin 2018 yilinda kabul edilecek olan 6n IMO stratejisi kapsaminda kabul edilmesi herhangi bir
ek “tedbir” anlamina gelmeyecek, sadece kiiresel topluma yénelik bir siyasi mesaj olacaktir. Bununla birlikte denizcilik
endiistrisi “li¢ asamali siire¢” yaklagiminin ruhuyla uyumlu olmak amaciyla, 2018 yilinda kabul edilecek olan Ozendirici
Hedeflerin baslangigta “gegici” olmasini 6nermektedir.

S6z konusu Ozendirici Hedefler, 2023 yilinda kabul edilecek olan nihai IMO Stratejisi’nin bir parcasi olarak kabul
edilmeden Once, (2018°de islerlik kazanacak) yeni IMO CO; veri toplama sistemi ve (2019°da yapilmasi beklenen) bir
sonraki IMO Sera Gazi Emisyonlart Calismasi’ndan elde edinilen bilgilerin dikkate alinarak uyarlanabilmesi
bakimindan “gegici” olacaktir.

Denizcilik endiistrisi neden emisyon ticaretine karsidir?

ICS, piyasa bozulmasina yol agacak tek tarafli bir tedbire karst oldugu gibi, ¢ogunlugu 10°dan daha az sayida gemi
isleten KOBI’lerden olusan denizcilik gibi bir endiistri i¢in uygun olmayan emisyon ticareti konseptine de siddetle
karsidir. Emisyon ticareti, piyasa bozulmasina ilaveten, biiyiik bir idari yiik de yaratmakta ve dzellikle bolgesel olarak
uygulandiginda emisyon azaltimini tesvik etmemektedir.

Uyari: IMO Uye Devletleri deniz tasimaciligy igin bir Piyasa Esasl Tedbir (Market Based Measure — MBM) gelistirmeye
karar verirse, denizcilik endiistrisinin cogunlugunun tercihi, tiiketilmek iizere satin alinan her ton yakit i¢in alinacak bir
vergi dogrultusunda olacaktir. Bununla birlikte bu durum, ICS in Piyasa Esasli Tedbirleri savundugu anlamina gelmez.
ICS, ISWG 'nin ilk toplantisinin Piyasa Esasli Tedbirleri tartismak icin erken oldugu ve bu toplantida hedeflere,
yontemlere ve bunlari gelistirme yontemlerine odaklanilmast gerektigi fikrindedir.
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EK-2
ULUSLARARASI DENiZCILIK ORGUTU IMO

GEMILERDEN KAYNAKLANAN SERA GAZI (GHG) ISWG-GHG 2/X
EMISYONLARININ AZALTILMASI CALISMA 12 Mayis 2017
GRUBUNUN OTURUMLAR ARASI TOPLANTISI
1. Oturum

Giindem maddesi 2

GEMILERDEN KAYNAKLANAN SERA GAZI EMiSYONLARININ AZALTILMASI KONUSUNDA
ILERLEME KAYDETMEK iCiN YAPILAN GORUSMELER

IMO stratejisi i¢in sunulan ‘Ozendirici Hedefler’ (Aspirational Objectives) ve diger unsurlar
ICS, BIMCO, INTERCARGO ve INTERTANKO tarafindan sunulmustur

OZET
Ozet: Paydaslar, CO, emisyonlarinin azaltilmasina yonelik IMO stratejisine ve 2018 igin kabul edilen on stratejiye dahil
edilmek iizere, IMO’nun kiiresel denizcilik adina degerlendirebilecegi ‘Ozendirici Hedefler’ ile diger bazi unsurlar
hakkindaki diisiincelerini paylasmay1 istemektedir. Paydaslar, uzlasilan hedeflerin baglayici bir nitelik tagimamasi ve
gerek sektoriin toplam CO, emisyonlari gerekse tek basina gemilerden kaynakli CO; emisyonlar1 i¢in baglayici bir ist
sinir belirleme niyeti veya sorumlulugu tasidigi imasinda bulunmamast gerektigini vurgulamaktadir.

Stratejik yonerge. 7.3

Ust diizeyde uygulama: 7.3.2
Cikti: 7.3.2.1

Gerekli uygulama. Paragraf 29

lgili belgeler: ISWG-GHG 1/1; MEPC 70/18 ve MEPC 70/18/Ek 1
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1. ICS, BIMCO, INTERCARGO ve INTERTANKO tarafindan temsil edilen uluslararasi denizcilik sektoril, kiiresel
denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazt (GHG) emisyonlarmin azaltimasina yonelik Yol Haritasinin
MEPC 70’de onaylanmis olmasini ve bu kapsamda IMO’nun 2018 y1li i¢in CO, emisyonlarini azaltma 6n stratejisini
kabul etmesini memnuniyetle karsilamaktadir. Bahsi gegen Yol Haritas, BM Iklim degisikligi Cergeve
Sézlesmesi’nin (UNFCCC) Paris Anlagmast Taraflarinin kabul ettigi ‘Niyet Edilen Ulusal Katkilar (INDC)’
kapsamina alinmayan denizcilik sekt6rii i¢in ¢izilmistir.

2. Paydaslar, deniz tasimacihifindan kaynaklanan CQO, emisyonlarinin azaltilmast ig¢in gerekli adimlarm IMO
liderliginde atilmasina tam destek vermektedir. Bu nedenle, Paris Anlagsmasi’nin ruhu ve hedefine uygun sekilde
CO; emisyonlarim azaltmak i¢in denizcilik diinyasinda tam bir baglilik oldugunu tiim iilkelere gostermesi agisindan
2018 yilina yonelik kararlarin 6nemini vurgulamaktadirlar.

3. Kiiresel denizcilik faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltmada IMO’nun tam yetkili konumunu
korumast IMO’ya Uye Devletler tarafindan sinirh bir siire iginde kaydedilecek geligmelere bagli oldugundan, bu
Oneriyi sunan paydaslar denizcilik sektériine damismiglar ve CO; emisyonlarini azaltma stratejisini olusturabilecek
bazi somut Sneriler elde etmeyi hedeflemislerdir.

4. Goriismeler ve fikir damismasi karsilikli olarak devam etmektedir; fakat paydaslar, sektoriin 2018 on stratejisi de
dahil olmak iizere genel olarak CO; emisyonlarini azaltma stratejisinde bulunmasi gerektigine inandigt bazi unsurlar
hakkindaki ilk diisiincelerini paylasmak istemektedir.

Genel Goriisler

5. Paris Anlagsmasr’yla ilgili Snemli gdzlemlerden biri; Anlagsma’nin, Taraf Devletler’e CO, emisyonlarini azaltmak
icin kabul ettikleri taahhiitleri (INDC) yerine getirmeleri noktasinda yasal baglayiciligi olan herhangi bir kosul ya
da hiikiim getirmemis olmasi ve s6z konusu taahhiitlerin ifasinda beklentilerin iizerinde ya da altinda kalan Taraf
Devletlerin herhangi bir yasal sonuca maruz kalmayacak olmasidir. Ayni yaklagim, uluslararasi denizcilik adina
CO; emisyonlarini azaltma hedeflerini gelistirirken IMO tarafindan da benimsenmelidir.

6. IMO stratejisi, diisiik maliyetli ve kolay ulagilabilen alternatif yakitlarin ve yeni sevk giicii teknolojisinin
olanaklarini kullanarak, kiiresel denizcilik sektdriinii miimkiin oldugunca hizli bir sekilde karbondan arindirilmis bir
gelecege tasimak amaciyla olusturulmahidir ve bu siire zarfinda verimliligi arttirmak i¢in sunulan diger
teknolojilerden faydalaniimalidir. Bu nedenle paydaslar, uluslararasi denizcilikten kaynaklanan CO; emisyonlarini
azaltmak i¢in alinacak ek tedbirlerle ilgili olarak strateji belirlenirken, yeni IMO Gemilerde Yakit Tiiketimi
Veritabani (IMO Ship Fuel Oil Consumption Database) ile Enerji Verimliligi Tasarim Endeksi (EEDI) ve Gemilerde
Enerji Verimliligi Y6unetim Plani’nin (SEEMP) temel alinmast gerektigine inanmaktadir.

7. Bununla birlikte, CO; emisyonlarin azaltmak igin Paris Anlagmast’yla ayn1 dogrultuda biiyiik ve iddiali hedeflerin
gergeklestirilmesi uzun vadede yalnizca daha fazla enerji verimli sevk giicii teknolojilerinin ve alternatif deniz
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yakitlarinin (6rnegin; hidrojen, yenilenebilir enerjiyle ¢alisan yakit hiicreleri veya sifir karbon biyo-yakitlar)
gelistirilmesiyle miimkiin olacaktir. ‘Fosil icermeyen’ yakitlar heniiz mevcut olmamakla birlikte, denizcilik
endiistrisi bu tiirden yakitlarin ¢ok uzak olmayan bir gelecekte ulagtlabilir olacag fikrindedir.

Denizcilik endiistrisinin paydaslari bu nedenle, denizcilik endiistrisinin biiyiik oranda karbondan arindirilmasint
miimkiin kilacak yeni sevk giicii teknolojisinin ve alternatif deniz yakitlarinin gelistirilmesini ve ticari kullanima
sunulmasini hedefleyen uluslararasi arastirma ve gelistirme ¢aligmalarinin yapilmasint ve bu ¢alismalarin genis
kapsamli ve siirdiiriilebilir olmasini vazgegilmez bir ihtiyag olarak vurgulamaktadir.

IMO stratejisi, CO, emisyonlarini azaltmaya yonelik iddiahi hedeflerin tasimacilik ve siirdiiriilebilir kalkinma
iizerindeki potansiyel etkileri ile ilgili olarak bircok IMO Uyesi Devletin tasidigt mesru endiseleri dikkate almalidir.
Bu nedenle strateji, denizcilik endiistrisinin en yiiksek karbon verimliligi saglayan ticari tasimacilik tiiri olarak
denizcilige giivenmeye devam edecek olan diinya ekonomisine hizmet saglama yetenegini kisittamamalidir.

IMO CO; azaltma stratejisinin son hali, MEPC tarafindan kabul edilen ve denizcilik sektériiniin tam destegini alan
“{i¢ asamali siirec” ile uyumlu olmalidir.

Ozendirici Hedefler

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Paydaslar, 2018 yilinda kabul edilecek on strateji kapsaminda IMO tarafindan bazt Ozendirici Hedeflerin kabul
edilmesini dnermektedir.

Soz konusu Ozendirici Hedeflerin, uluslararast denizcilikten kaynaklanan CO, emisyonlarinin en yiiksek seviyede
oldugu bir referans yili ortaya koymasi ve denizcilik sektdriinden kaynaklanan CO; emisyonlarint yiizyilin ortasina
kadar azaltacak ciddi ve uzun vadeli baz1 hedefler belirlemesi gerektigi vurgulanmaktadir.

“Ozendirici Hedefler”, hedeflerin kararlastirilan zaman zarfinda tiimiiyle gergeklestirilememe ihtimalini ve —Paris
Anlasmasi’nda kullanilan dille tutarli olarak- herhangi bir baglayici nitelik tagimadigini gostermek amaciyla bilingli
olarak secilmis bir ifadedir. Paydaslar, IMO stratejisinin gelistirilme siirecinde bu hususun IMO Uyesi Devletler
tarafindan kabul edilmesinin ¢ok énemli olacagini vurgulamaktadirlar.

Uluslararasi denizcilik sektoriiniin diinya ekonomisinin siirdiiriilebilir olmasinda oynadig1 6nemli rol ve deniz
tagimaciliginin halihazirda fosil yakitlara olan bagimliligt géz 6niine alindiginda, IMO stratejisinden beklenen,
Ozendirici Hedeflerin uluslararasi denizcilikten kaynaklanan toplam CO, emisyonu ya da tek bir geminin CO,
emisyonu i¢in baglayict bir iist limit belirleme niyeti tasimamasi ya da bu tiir bir taahhiitte bulunmamasidir.
Paydaslara gére, strateji olusturulurken bu hususun da IMO Uyesi Devletler tarafindan kabul edilmesi ¢ok $nemlidir.
Anilan Ozendirici Hedefler, 2018 yilindan sonra ve IMO stratejisinin son hali kapsaminda hedeflerin 2023 yilinda
kabul edilmesinden 6nce, “ii¢ asamah siire¢” ile uyumlu olarak, IMO Gemilerde Yakit Tiiketimi Veritabani’ndan
elde edilen verileri ve bir sonraki IMO Sera Gazi Calismasimi dikkate alarak IMO tarafindan degistirilebilecegi i¢in
baglangicta gegici olmalidir.

S6z konusu Ozendirici Hedefler, 2023 yilinda hayata gegirilecek olan nihai IMO stratejisi gergevesinde kabul
edildikten sonra siirekli gézden gegirilmelidir. Hedefler 6zellikle, kesin olarak kabul edilmelerinden 10 yil sonra
kapsaml sekilde yeniden incelenmelidir.

Paydaslar, tartismay1 kolaylastirmak amaciyla, asagidaki (gegici) Ozendirici Hedefleri teklif etmektedir:
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Ozendirici Hedef 1: Uluslararasi denizcilikten kaynaklanan yilhk toplam CO; emisyonlarmi 2008
seviyelerinin altinda tutmak

Ozendirici Hedef 2: Uluslararasi deniz tasimaciliginda ortalama olarak her ton-km i¢in COz emisyonlarim
2050 yihina kadar 2008 yilina kiyasla en az % 50 azaltmak

Ayrica, 2018 yilinda kabul edilecek n IMO stratejisi, Ozendirici Hedeflerin gergeklestirilmesine yardimei olacak
ilave tedbirlerin gelistirilmesine yonelik 2023 yilima kadar tamamlanacak ve kabul edilecek bir plani da
hazirlamalidir.

2018 yilinda kabul edilecek s6z konusu &n strateji, Ozendirici Hedefler 1 ve 2’nin gergeklestirilmesi i¢in teknik ve
operasyonel tedbirlerin tek basina yeterli olup olmadigini ortaya koyan bir analize yer vermelidir.

IMO, s6z konusu Ozendirici Hedefler ve bu Hedeflerin gergeklesmesine yardimei olacak ek tedbirler iizerindeki son
kararin1 2023 yilinda kabul edilecek nihai strateji kapsaminda verebilir. Bu karar, “ii¢c agamalt siiregle” uyumlu
olarak, yeni IMO Gemilerde Yakit Tiiketimi Veritabant’ndan elde edilecek verilerin kapsamli bir analizini ve 2019
yilinda yapilacak bir sonraki IMO Sera Gazi Caligmasi’nin tespit edecegi denizcilik sektoriinden kaynaklanan CO,
emisyonlarina ydnelik revize edilmis tahminleri dikkate almalidir.

Yukarida onerilen Ozendirici Hedeflere ilaveten, 2023 yilinda kabul edilecek nihai strateji kapsaminda IMO’nun
uzun vadeli ek bir hedef iizerine de diisiinmesi ve denizcilik sektoriiniin niyetlerine iliskin kiiresel topluma olumlu
bir mesaj olarak bu ¢aligmadan 2018 yilinda kabul edilecek olan 6n stratejide bahsetmesi tavsiye edilmektedir.
Bahse konu ek Ozendirici Hedefin, siiregelen CO, emisyon azalttmmda bir amag olarak, 2050 yina kadar
uluslararasi denizciligin yillik toplam CO; emisyonlarinin 2008 yilina kiyasla, mutabik kalhinmis bir orana
indirilmesi seklinde olabilecegi ifade edilmektedir.

ilave edilen s6z konusu Ozendirici Hedefin, 2023 yilinda kabul edilecek nihai IMO stratejisine déhil edilmesi
durumunda, “ii¢ asamali siire¢” ile uyumlu olarak, IMO Gemilerde Yakit Tiiketimi Veritabani’ndan ve bir sonraki
Sera Gazi Calismasindan elde edilecek veriler goz Oniinde bulundurularak, IMO tarafindan dikkatli sekilde
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Uzun vadedeki ticari bliylime tahminleri dikkate alindiginda, uluslararast deniz tasimactlifindan kaynaklanan
toplam CO; emisyonlarini 6nemli miktarlarda azaltmak igin alternatif yakitlarin yayginlagmas: ve gemiler i¢in
makul bir maliyetle yeni sevk giicii teknolojisinin gelistirilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. Yukarida ifade edilen
Ozendirici Hedef IMO stratejisinin bir pargasi oldugu takdirde bu gergeklik dikkate alinmalidir.

ilerlemenin Degerlendirilmesi — 2033

25,

IMO tarafindan Ozendirici Hedefler ortaya konmasina karar verilirse, sektdrel paydaslar bu hedeflere ulasma
noktasinda kaydedilen ilerlemenin kapsamli bir sekilde degerlendirilmesini ve bu ¢aliyjmanin son stratejinin
kabuliinden on yil sonra (2033 yilinda) yapilmasint Snermektedir. Degerlendirme ¢alismasi igin, diger unsurlarin
yani sira, alternatif yakitlar ile yeni sevk giicii teknolojisinde yasanan gelismeler dikkate alinmalidir. IMO stratejisi,
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2023 yili Ozendirici Hedeflerin bu kapsamli degerlendirmenin sonuglarina gére 2030’larda yeniden
diizenlenebilecegini dikkate almalidir.
26. 2033’te yukaridaki gibi bir degerlendirme yapilmasi amaglandigi 2018 stratejisinde yer almalidir.

Alternatif Yakitlar Gelistirme Plam

27. Alternatif yakit kullanimini tegvik eden ve bu yakitlarin gelistirilmesine etkin bir sekilde destek olan bir plamin,
2023’te son halini alacak stratejide bulunmasi 6nem tasimaktadir.

28. Alternatif yakitlar ve bu yakitlarin ikmali i¢in gerekli altyap1 gelistirme ¢alismalarini tegvik edecek bir planlamanin
2023 stratejisinin bir pargasi olarak hedeflendigi 2018 stratejisinde belirtiimelidir.

ISWG’den Beklenen Adim

29. 2018 y1li igin Ozendirici Hedefler belirleme asamasinda ve CO, emisyonlarini azaltmaya yonelik 2018 yil1 baslangig
stratejisine eklenebilecegi 6nerilen diger unsurlarla ilgili olarak bu sektér sunumunun dikkate alinmasi.

Ingilizceden gevirenler:
Selin YELESER, IMEAK DTO Diss iliskiler Birimi Yetkilisi
Burcu ULUCAY, IMEAK DTO Dus iliskiler Birimi Sorumlusu

Ayrintili bilgi: Selin YELESER, Dis lligkiler Birimi Telefon:252 0130-462 E-mail: selin.yeleser@denizticaretodasi.org.tr
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International Chamber of Shipping
38 St Mary Axe London EC3A 8BH

Tel +44 20 7090 1460
Fax +44 20 7090 1484

info@ics-shipping.org  www.ics-shipping.org  www.shipping-facts.com

This Circular and its attachments (if any) are confidential to the intended recipient and may be
privileged. If you are not the intended recipient you should contact ICS and must not make any use
of it.

26 May 2017 ICS(17)20
TO: ALL FULL AND ASSOCIATE MEMBERS

Copy to: Board
Marine Committee
Environment Sub-Committee

PROPOSED CO: REDUCTION OBJECTIVES - FAQS

Action Required: To forward the attached list of ‘Frequently Asked Questions’,
concerning the industry proposal to IMO on CO: reduction objectives, to
maritime administrations and relevant officials.

The recent ICS AGM agreed to a joint industry submission to IMO on possible CO2
reduction objectives for the international shipping sector, as part of the IMO CO:
reduction strategy which IMO will begin discussing at a meeting in the week of 26
June. Please see:

http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Submissions/IMO/elements-for-
inclusion-in-the-imo-strategy-including-aspirational-objectives-.pdf?sfvrsn=0

The AGM also requested the Secretariat to prepare some ‘Frequently Asked
Questions’ (FAQs) to help national associations sell the industry submission to their
maritime administrations. This is attached at Annex A.

Members are encouraged to share these FAQs with their maritime administrations
and relevant officials attending the IMO meetings at the end of June.

Simon Bennett
Director Policy and External Relations

International Chamber of Shipping Limited. Registered in England No. 2532887 at the above address



International Chamber of Shipping

INDUSTRY PROPOSAL TO IMO ON
ASPIRATIONAL OBJECTIVES FOR CO2 REDUCTION

‘FREQUENTLY ASKED QUESTIONS’

The following relates to the industry submission to the IMO Intersessional
Working Group on the Reduction of GHG Emissions from Ships:
http://www.ics-shipping.org/docs/default-source/Submissions/IMO/elements-
for-incfusion-{n—the-imo-strategy-inc!udinq—aspiraﬁonai—objecﬁves-
pdf?sfvrsn=0

Why has the shipping industry made this submission?

The industry wishes to ensure that IMO — its global regulator — remains responsible
for addressing CO2 emissions from ships, as there would be chaos and market
distortion if this issue was dealt with unilaterally by environment/climate change
ministries at national or regional level.

Unless IMO adopts an ambitious strategy by 2018, with clear CO2 reduction
objectives, ICS fears that international shipping will remain vulnerable to a
perception within environment ministries that the sector has somehow ‘escaped’ the
Paris Agreement (whereas land-based sectors are now covered by the CO2
reduction commitments that governments have already made).

This perception may be compounded by the recent agreement which ICAQO has
adopted for the aviation sector and which contains clear objectives for COz2 reduction
with numbers and dates, similar to the Intended Nationally Determined Contributions
(INDCs) which governments have committed as part of the Paris Agreement, further
increasing the danger of unilateral action against shipping.

In a nutshell, what has the industry proposed?

The industry has proposed that IMO should adopt some ambitious Aspirational
Objectives for CO2 reduction on behalf of the entire sector (not individual ships):

o To maintain international shipping’s annual total CO2 emissions below
2008 levels (i.e. identifying 2008 as the year in which COz emissions
from the international shipping sector reached their peak);

e To reduce CO2emissions per tonne-km, as an average across
international shipping, by at least 50% by 2050, compared to 2008 (i.e. a
relative CO2 reduction objective. NB: this is an average across the
sector. No objectives would be set for individual ships);



¢ To reduce international shipping’s total annual CO2 emissions by an
agreed percentage by 2050, compared to 2008, as a pointon a
continuing trajectory of CO2 emissions reduction (i.e. with this
percentage to be agreed by IMO as part its CO2 reduction strategy).

With regard to the third objective, the industry has emphasised in its submission that
truly dramatic cuts by 2050 will only be possible provided that shipping has access to
new alternative ‘fossil-free’ fuels, and that the IMO strategy must therefore include a
plan for the development of these alternative fuels.

The industry has also proposed that in 2033 (ten years after the adoption of the final
IMO strategy in 2023) IMO should conduct a major review of progress towards
achieving the objectives, taking particular account of progress towards the
development of fossil-free fuels.

The industry has also made it clear that the adoption of these objectives by IMO
should not be taken to imply any kind of commitment or intention by IMO to place a
firm binding cap on the sector’s total CO2 emissions or on the CO2 emissions of
individual ships. The objectives proposed are ambitious Aspirational Objectives. But
it is possible they might not be fully achievable, especially if alternative fuels take
longer to develop, or demand for maritime trade grows faster than anticipated. This
is also why the proposed review in 2033 is important.

Why does ICS fear unilateral action?

The European Union is currently discussing incorporating international shipping
(including non-EU flag ships calling at EU ports) into the EU Emissions Trading
System (ETS).

In addition, carbon taxes and emissions trading systems are now being established
in North America and parts of Asia.

Unless IMO Member States agree some suitably ambitious CO2 objectives in 2018,
environmental policy makers will legitimately question why visiting ships — which
collectively contribute about 2.2% of the world’s annual CO2 emissions — should
continue to be excluded from measures which those policy makers are actively
imposing on their land-based economies.

Under the 1997 UNFCCC Kyoto Protocol, IMO still has the mandate to address COz2
emissions from international shipping. But the Protocol comes to an end in 2020,
and there is no mention of the role of IMO in the Paris Agreement. In the absence of
a clear signal from IMO in 2018, there is a danger that IMO’s mandate to lead COz2
reduction from shipping could be challenged, further encouraging unilateral action
against shipping such as inclusion within national carbon taxes or ETS.



How does the industry proposal match the ambition and spirit of the Paris
Agreement?

The international shipping sector is not covered by the commitments (INDCs) which
governments have made under the Paris Agreement with respect to their national
economies.

But the Paris Agreement requires all sectors of the global economy to identify when
they will peak their total CO2 emissions and to set objectives for delivering
subsequent reductions.

The shipping industry has therefore proposed that 2008 should be the year of peak
emissions from international shipping. The industry has also proposed that IMO
should identify a percentage by which the sector’s total annual CO2 emissions should
reduce by 2050, compared to 2008, as a prelude to further dramatic reductions.

The objectives proposed for adoption by IMO might be regarded as an ‘Intended
IMO Determined Contribution’ to CO2 reduction on behalf of the international
shipping sector, similar to the Intended Nationally Determined Contributions (INDCs)
committed by governments as part of the Paris Agreement.

/n what sense are the objectives ambitious?

Any proposal to cut the sector’s total CO2 emissions while demand for shipping is
projected to continue growing is by definition very ambitious. Moreover, shipping is
far more dependent on the use of fossil fuels, not currently having the same access
to renewable alternatives as other industrial sectors.

The rest of the world’s total CO2 emissions are projected by UNFCCC to continue
rising until the 2030s. However, shipping has now proposed 2008 as being the peak
year for its total CO2 emissions rather than some arbitrary future date. (According to
IMO, 2008 was the year in which total CO2 emissions from the international shipping
sector was highest).

The industry is proposing Aspirational Objectives for adoption by IMO that will cover
the total CO2 emissions from the international shipping sector as whole, something
over which individual ship operators have no control, having no little influence over
the level of demand for shipping services.

While the industry is confident that it can reduce its CO2 emissions per tonne of
cargo moved one kilometre by 50%, the industry has no control over any increase in
the sector’s total emissions due to projected increases in the total global demand for
shipping because of population growth and economic development.

While the industry is confident that it can hold the sector’s total CO2 emissions below
2008 levels, for as long as shipping remains dependent on fossil fuels it is not certain
that this can be done indefinitely in view of projected increases in demand.



In view of current projections for trade growth between now and 2050, any longer
term absolute reduction in the total CO2 emissions of the shipping sector can only be
achieved with alternative ‘fossil-free’ fuels and propulsion technology — such as
hydrogen or renewable fuel cells — which are not yet available, although the industry
expects that they will be available in the not too distant future.

Why is the industry opposed to a binding cap on the sector’s total emissions?

While the industry is fully committed to the achievement of the objectives it has
proposed, this will ultimately be dependent on the development of alternative ‘fossil
free’ fuels. It is impossible to guarantee that these will be widely available worldwide
in advance of 2050, or before total emissions start exceeding 2008 levels due to
trade demand increasing more quickly than CO2 emissions from shipping can be
reduced, for as long as shipping is dependent on fossil fuels.

Any binding cap on maritime trade would therefore be unacceptable to developing
nations — as China and India and others have already made clear in separate
submissions to IMO - since it would inhibit the development of their national
economies and the continuing improvement of living standards.

Even the adoption by IMO of Aspirational Objectives — which the industry believes
will be the minimum signal necessary in 2018 to prevent unilateral measures — are
only likely to be acceptable to many developing nations if it is made absolutely clear
in the IMO strategy that the adoption of COz2 reduction objectives should not be taken
to imply any kind of commitment or intention by IMO to place a binding cap on the
sector’s total CO2 emissions (or on the COz2 emissions of individual ships).

Why is the industry opposed to objectives being developed for individual
ships?

While the industry fully supports the adoption and implementation of the IMO Energy
Efficiency Design Index (EEDI), ICS and many IMO Member States remain strongly
opposed to the establishment of a mandatory system of operational efficiency
indexing for application to individual ships. The ultimate effect of such a system
would be to penalise vessels on the basis of a theoretical and arbitrary operational
rating that does not correspond to actual CO2 emissions in real life. This is because
of the potential inaccuracies of such a metric and thus the significant danger of
market distortion.

For example, the fuel consumed by two identical ships during two similar voyages
will vary considerably due to factors such as currents, ocean conditions and weather.
Similarly, fuel consumed by individual ships, particularly those in tramp sectors, may
vary considerably from one year to the next, being dependent on trading patterns
and the nature of charters over which the ship operator has little control.



How is the proposal to adopt objectives in 2018 compatible with the ‘three step
process?

The ‘Three Step Process’ is the acceptance among IMO Member States that further
CO2 reduction measures should not be agreed prior to the collection and analysis of
additional information about CO2 emissions from international shipping. The industry
agrees that this process must be adhered to as part of the final IMO strategy to be
agreed in 2023.

Arguably, the adoption of some Aspirational Objectives as part of the initial IMO
strategy to be agreed in 2018 would not represent any additional ‘measures’ — it
would simply be a political signal to the global community. However, in order to be
consistent with the spirit of the ‘three step process’, the industry has proposed that
the Aspirational Objectives agreed in 2018 should initially be ‘provisional’ in the
sense that they could be adjusted to take account of information from the new IMO
CO:2 data collection system (which should be operational after 2018) as well as the
next IMO GHG Study (which is due to be conducted in 2019) prior to final agreement
of these Aspirational Objectives as part of the final IMO strategy in 2023.

Why is the industry opposed to emissions trading?

As well as opposing unilateral action that will lead to market distortion, ICS is firmly
opposed to the concept of emissions trading, which is not appropriate for an industry
such as shipping that comprises thousands of companies, the majority of which are
SMEs, typically operating less than ten ships. Apart from market distortion,
emissions trading is likely to create a huge administrative burden and is ultimately
unlikely to incentivise emission reduction, especially if implemented regionally.

NB: In the event that IMO Member States should decide to develop a Market Based
Measure (MBM) for shipping, the preference of the majority of the industry is for a
levy per tonne of fuel purchased for consumption. However, this does not mean that
ICS is advocating MBMs, and ICS believes that it will be premature to discuss MBMs
at the first meeting of the ISWG which should focus on objectives, methodologies
and the process for developing these.



